Haufige Fehlerquellen der kleinen Guzzis

Hallo Freunde der kleinen Guzzis V35— V75 (alle Modelle)

Auf dieser Seite mdchte ich Euch einige Stellen aufzeigen, an denen
haufig Schaden entstehen.

Haufig konnen die armen kleinen Guzzis nichts dazu sonder n liegt
dies mehr an mangelnder I nformation oder mangelhafter Pflege.

Auch werden oft hinweise dar tiber in den Wind geschlagen oder
aufgeschoben bisdann ein richtig grof3er Schaden daist.

Auf dem Bild habeich einige Bereiche markiert dieich im folgenden
anspr echen wer de.




1.Motor/Ventiltrieb

+ Verschle3teil Gummimuffe zwischen den Kipphebeln (2-
Ventiler) diese hartet mit zunehmendem Alter ausund wird
gr 6Rer, so dafl keine Ausreichende Olver sorgung fuir die
Kipphebel existiert und im Ventildeckel ein erhohter Anteil an
Olnebel entsteht, der tiber den Olabscheider nicht abgebaut
wer den kann (M aschine 6lt dann manchmal aus dem

L uftfilterkasten)

i Ventileinstellschrauben sind oft in Folge von zu stark
angezogenen K onter muttern gedehnt oder sogar angerissen
(erkennt man an einer schwer gangigen Konter mutter bzw.
Ventileinstellschraube) diese kann dann abr eif3en und unter
umstanden einen M otor schaden ver ursachen

i Problem Ventilfedern. Siesind bei allen alteren Modellen zu

stark ausgelegt und wurden spater bel den 2-Ventilern
geandert. Empfehlenswert ist die Umrstung aller 2-Ventil
Modelle auf die neuen Ventilfedern die nur mit den
dazugehorigen Ventilfedertellern und Ventilkeilen montiert
wer den dirfen. Fur die4-Ventil M odelle gibt es keine L 6sung
von Moto Guzzi ein Umbau kann jedoch von mir erfolgen.

i Problem Ventilabril3. Die Ventile dehnen sich aufgrund der zu
harten Ventilfedern bissie abreif3en.

i Problem Ventil im Brennraum. Teallweise ver schleil3en die

Ventilkelle wodurch das Ventil in den Brennraum fallt. Keine
Probleme mehr nach umr Gistung auf die neuen Ventilfedern.

+ Problem Nockenwelle. Eingelaufene Nockenwellen sind die
Regel bei den 4-Ventilern aber auch bel den 2-Ventilern mit
hohen L aufleistungen und bei tGberwiegend untertourig
gefahrenen Fahrzeugen da hier die Belastung an der
Nockenwelle besonder s hoch ist. Dieses Problem kann bel den
2-Ventilern durch umr tisten auf die neuen Ventilfedern und
bei den 4-Ventilern durch diver se umbaumaf3nahmen beseitigt
wer den. Wichtig fur die Haltbarkeit ist:

i die Verwendung von zéhem Ol (15W50 oder 20W50) da dieses
einen hohen Dampfungsfaktor besitzt.

+ Essollteauf allefalle ein Vollsynthetisches Ol verwendet

wer den, da die Motoren ther misch recht hoch belastet sind.

i Leerlaufdrehzahl min 1200 U/min

i kein untertouriges fahren



2. Getriebe

i Geanderte Olfullmenge (siehe auch
Werkstattbucherweiterung) 1 Liter SAE 85W 140 am besten
Mineral6l, da manche Lager kein synthetikol vertragen.

3.Kardanwelle

i Verzahnung hinten und Schiebestlick sind haufig ver schmutzt
bzw. das Fett ist stark verharzt so dal3 es schwergangig ist.

i Bel schwergangigkeit im Schiebestlick entsteht bei jeder auf-
und abbewegung ein Druck auf das Kreuzgelenk das dadurch
im Laufe der Zeit zerstort wird

+ Deshalb unbedingt alle ein bis zwei jahre den Endantrieb
entfernen, die Verzahnungen von Kar danwelle, Schiebestiick
und Endantrieb reinigen und neu fetten (ich personlich
nehme einen Hitzefesten Trockenschmier stoff, da dieser nicht
ver har zt und keinen Schmutz bindet).

i+ Alle 2-4 Jahre auch die Schwinge ausbauen und das
Kreuzgelenk kontrollieren auf L eichtgangigkeit des
Gelenkkreuzes und festsitz der Gelenkkreuzlager buchsen!

i Kreuzgelenkbruch entsteht durch Verschleil3 der Lager im
Gelenkkreuz das durch zuviel Druck (siehe oben) oder
auswaschen des Schmierfilms durch Dampfstrahler einsatz auf
den Gummibalg beschadigt wird. Beim Bruch werden meist
das Kreuzgelenk, die Schwinge und der hintere Getriebedecke
zer stort.

4.Endantrieb

i Haufigste Schadensursacheist falsche Ausdistanzier ung,
Axialspiel im Triebling bzw. zerstorte Kegelrollenlager des
Trieblings durch falschen Olstand im Endantrieb. Fuillmenge
ist 170ccm wobei bei korrektem Olstand das Ol aus der
Kontrollbohrung lauft.

i Zur richtigen Olstandkontrolle muR die Schwinge vor 6ffnen
der Kontrollbohrung waager echt stehen. (siehe auch

Wer kstattbucherweiterung) Olviskositat unbedingt 85W140
allesandereist zu dinn mit Zusatz wie z.B. Molykote A



